SVALCVS
KOMMU N Sida 1/5

Parkeringstal for cykel och bil i Svalévs kommun

Parkeringsriktlinjer ar avsedda att fungera som en vagledning vid detaljplanelaggning och
bygglovshantering. Riktlinjerna ska tillampas vid nybyggnad, tillbyggnad och vid &ndrad
anvandning av befintlig funktion.

Riktlinjerna ar inte bindande for kommunen. Genom byggnadsnamnden gors en slutlig
beddmning i varje enskilt fall.

Faststalld av kommunfullméktige 2018-04-23.
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FOrutsattningar

Fo6r en framtida bra tillganglighet ar det av vikt att forebygga och minimera problem med
otillrécklig bil- och cykelparkering.

Biltatheten varierar i olika delar av kommunen beroende av faktorer sdsom lage, tillgang till
service och kollektivtrafikforsorjning. Parkeringsbehovet for bostader varierar aven mellan olika
bostadstyper, lagenhetsstorlek, sammansattning, boendeformer, boendetathet och forvantat
bilinnehav.

Fastighetsagaren &r skyldig att ordna lamplig parkering pa kvartersmark och kommunen
ansvarar for att det sker. Det finns inget som hindrar att fastighetséagaren anordnar fler
parkeringsplatser pa kvartersmarken &n vad som framgar av parkeringsriktlinjerna.

Parkeringsfraga ska vara lost senast i samband med att bygglov beviljats.

Cykelvéagar och cykelparkering

Svalévs kommun vill framja cykling och i "Cykelplan for Svalovs kommun” foreslas atgarder i
syfte att forbattra cykelnatet i kommunen och stimulera cykling. Planen lyfter fram ett antal
forbattringar bade i tatorter och pa landsbygd samt anger vilken prioritering de bor ha.

For att cykel ska vara ett fullgott alternativ till bilen krdvs goda mojligheter till att parkera cykeln
nara malpunkten. En cykelparkerings placering och utformning kan vara avgérande for
benagenheten att cykla. De ska vara anordnade sa man nar dem bekvamt och inte langre &n
25 meter fran entrén.

Vid flerbostadshus beddéms behovet till i genomsnitt 2 - 2,5 cykelplatser per lagenhet. Dar
antalet boende ar kant eller kan uppskattas bor finnas minst en cykelparkering per boende
férutom plats for besokare.

Avstand och utformning

Vid anlaggande av pendlarparkeringar ska efterstravas att anlagga dessa sa nara tag- eller
busstationen som mgjligt fér att framja resandet med kollektivtrafik.

Avstandet fran bilparkering till bostad bor vara kortare an 200 meter. Besokande kan ofta
acceptera ett gangavstand som &r nagot langre.

Arbetsplatsparkering har en lagre prioritering &n boendeparkering och ett avstand pa 300 meter
bor kunna accepteras. Parkeringsplatser for besdkare till verksamheter bor finnas inom 100
meter.

Vid utformning av parkeringsplatser ska storningar fran bilstralkastarnas ljuskaglor, avgaser och
buller minimeras. Dagvattnet frAn parkeringsytor innehaller vanligtvis fororeningar och ska
renas innan det leds till dagvattennatet. For mindre anlaggningar kan detta ske genom
avledning mot intilliggande grasytor.

Parkeringsplatser vid flerfamiljshus och verksamheter i centrala Sval6v.
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Parkeringstal

Parkering for boende ska prioriteras pa kvartersmark fore besoks- och kundparkering. Sist
tillgodoses behovet for arbetsplatsparkering.

Nedan gors en indelning med avseende pa boendeparkering respektive arbetsplatsparkering
med mera. Kommunen har ingen skyldighet att ordna besdksparkering pa allman plats.
Parkering pa gatumark far inte tillgodoraknas det parkeringsbehov som ska tillgodoses.

Det finns flera satt att ange parkeringstal:
» Antal parkeringar per 1000 kvm BTA (bruttoarea)?.
» Fasta parkeringstal t.ex. bpl/igh (bilplats per lagenhet/bostad).

Parkeringstal for boende

Boende Cykelparkering Bilparkering

Smahus, egen p-plats Anordnas pa 2,0*
tomt

Smahus, gemensam p-plats Anordnas pa 1,4*
tomt

Flerbostadshus, gemensam p-plats | 25 13

Studentboende, gemensam p-plats | 40 3

Aldreboende,** gemensam p-plats | for 30 % av de for 70 % av de anstallda och 40 %
anstéllda av lagenhetsantal for bestkande

Avser antal platser per 1000 m? BTA avses dar ej annat anges. Besoksparkering inkluderas.
* Parkeringsbehovet anges i bilplatser per bostad for smahus.
** En- och tvadrumslagenheter med vardbehov.

Olika boendeformer

Det finns mdjlighet att anpassa kravet av parkeringsplatser till boendeformen. Bilinnehavet till
exempel bland studenter och ungdomar och aldre med vardbehov &r i allmanhet lagre.

For aldreboende utan tillhérande vard, stélls samma krav pa boendeparkering som for
flerfamiljshus och parkeringsbehovet varierar med lagenhetsstorlek.

Vid aldreboende med i huvudsak vardfunktion kravs parkering endast for anstallda och
besdkande. Sarskild héansyn ska tas till att behovet av parkeringsplatser for funktionshindrade
ar storre.

Parkeringstal for arbetsplatser, samlingslokaler och service

Aven pa arbetsplatser varierar parkeringsbehovet utifran kollektivtrafikforbindelser och
cykelvagars standard.

For arbetsplatser utanfor tatorter och som inte har tillganglig kollektivtrafik antas att de har en
storre andel bilpendlare och att det kréavs ndrmare en parkeringsplats per anstalld férutom
besdksparkering.

| plan- och bygglovsskedet gors en 6versiktlig uppskattning om hur manga anstallda och
besokare den planerade anlaggningen forvantas kunna rymma. Déar antalet ar kant eller kan
uppskattas preciseras antal bilplatser i férhallande till antalet anstéllda och besdkande.

Hotell: 60 % av de anstéllda samt 50-80 % av antalet hotellrum beroende pa lage.
Restaurang: 45 % av de anstéllda, 60 % av normalt bestksantal, 30 % av maximalt besdksantal.
Samlingslokaler: 50 % av normalt besdksantal, 15 % av maximalt bestksantal.

Parkeringsbehovet vid samlingslokaler som exempelvis méteslokaler, idrottsanlaggningar,
bibliotek varierar och darfor kravs &ven har sérskilda beddémningar for att faststélla behovet.

Typen av verksamhet gor att arbetstatheten och bestksfrekvensen kan variera. Behovstalen
ska kunna anpassas till det aktuella projektet och dess forutsattningar.

! Bruttoarea (BTA) motsvarar alla vaningsplans totala area vilken begransas av omslutande
byggnadsdelars utsida. Inkluderar area for garage-/forradsbyggnader etc. For fullstandiga
beskrivningar och matregler hanvisas till Svensk standard.
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Verksamhet Cykelparkering Bilparkering
Kontor, centrala delar 15 20
Kontor, 6vriga delar 8 30
Handel* 25 30
Industri 5 14
Grundskola, gymnasium 30-45 15
Forskola 20 15

Avser antal platser 1000 m? BTA. Parkering for bade anstallda, elever och besokare ingar.
* 20 - 70 bpl/1000 m? vid storre bilorienterat lage, sarskild utredning erfordras.

Skolor

Behovet av parkeringsplatser och cykelparkering vid forskolor och skolor varierar beroende pa
lage och alder. Eftersom behovet av cykelparkeringar 6kar med alder har forskolor lagst
cykeltal.

Besoksplatser vid grundskolor och férskolor utformas som trafiksdker angdring for hdmtning
och lamning.

En sammanvagd beddémning

Om atgarder som leder till minskad parkeringsefterfragan pavisas ska en reducering av antal
bilparkeringsplatser kunna ske med upp till 20 %. En reduktion bor sékerstéllas genom avtal
och en reservplan dar man redovisa att parkeringsefterfragan kan l6sas for den mangd parke-
ring som man fatt reduktion for.

En reduktion kan bli aktuell om exempelvis:

* Mojligheterna att resa med kollektivtrafik ar goda.

« Bostaden eller verksamheten ligger narmare tagstation an 300 meter (faktiskt avstand).
» Bostaden eller verksamheten har néra till service.

» Bostaden eller verksamheten ar av en speciell typ.

« Parkeringsplatser samnyttjas?.

« Medlemskap i bilpool garanteras i minst fem ar.

 Realtidsinformation for kollektivtrafik och/eller samakning finns pa arbetsplatsen.
* Flexibla arbetstider tillampas i storre utstrackning.

« Tilldtelse finns att arbeta hemifran.

* Hemkorning av varor tillampas.

Samnyttjande av parkeringsplatser

Inom omraden med blandade funktioner kan ett lagre parkeringsbehov uppnas genom
samnyttjande nar parkering sker pa olika tider. Reducerad parkeringsnorm genom samnyttjande
uppnas genom att bilplatser inte reserveras for en viss persons/foretags bil och att olika
lokaltypers maximala parkeringsefterfragan infaller vid olika tidpunkter.

Belaggning Vardag | Fredag | Lordag | Kvall/ Tabellen med exempel pa
9-16 16-19 10-13 natt belaggning for olika tider
Bostader 50-75 % | 55-75 % | 50 % 80-95 % | anpassas till faktiska arbets-
Industri 70-90 % | 10 % 5 % 10 % och 6ppettider i det enskilda
Kontor 70-90 % | 10 % 10% [10% fallet.
Handel, butiker 40 % 80-90% | 100% | - Samnyttjandeavdrag gors
Skolor 100% | 5% 5 % 5% utifrén sammanséttningen av
Restaurang 60 % 30 % 55 % aktuella lokalkategorier.

Tabell for samnyttjande, ungefarlig belaggningsgrad i procent.

Samnyttjande av bilplatser avsedda for boende bor ske restriktivt sa att det alltid finns mojlighet
att lamna bilen hemma och istéllet resa kollektivt eller med cykel.

Ett minskat parkeringsbehov genom samnyttjande bor baseras pa en sarskild bedémning.

2 Samnyttjande innebar att en och samma bilplats utnyttjas av flera funktioner med olika dppettider.
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Frikop av parkeringsplatser

Kommunen kan i undantagsfall erbjuda parkeringskop. For att parkeringskdp ska kunna
overvagas maste gangavstandet till parkeringen vara acceptabelt.

Frikbp regleras genom ett separat, privatrattsligt avtal mellan fastighetsagaren och kommunen i
vilket kommunen atar sig att mot 6verenskommen erséttning iordningstélla och underhalla
overenskommet antal parkeringsplatser. Kostnaderna for iordningstallande och underhall av
parkeringsplatser bor i princip alaggas den som fororsakar parkeringsbehovet.

Frikbpsmojligheter bor prioriteras for verksamheter inom tatort och undantagsvis fér bostader.
Frikopta parkeringsplatser kan &ven vara allménna parkeringsplatser for ett effektivt
samutnyttjande.

Parkering for rorelsehindrade

Byggnader ska vara tillgangliga for personer med rorelse- eller orienteringsnedsattningar. En till
tre procent av samtliga bilplatser anpassas for rorelsehindrade.

Minst en parkeringsplats ska kunna ordnas inom 25 meter fran entré. Vid platser dar det
forvantas finnas storre efterfragan pa platser for rérelsehindrade, t.ex. vid vardinrattningar,
kravs sarskild bedomning.

Parkeringsplatsen forses med markning for rérelsehindrade och utformas sa att bredden blir
5,0 meter om inte intilliggande ytor kan anvandas.

Vid flerbostadshus anordnas aven plats/utrymme fér handikappfordon sasom handikappmoped,
handikappcykel och permobil. Mdjlighet till laddning av batterier bor férberedas i samband med
nybyggnation.
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Trafikverkets bild.

Hallbara l6sningar

Beteendepaverkande atgarder (Mobility Managment) syftar till att framja hallbara transporter
och minska bilresande genom paverkan pa beteende och attityder. Fastighetsagare och
byggherrar kan genom att arbeta med beteendepaverkande atgarder sanka
bilparkeringsbehovet. Med insatser som leder till ett minskat behov att resa med egen bil blir
foliden att behovet av parkeringsplatser minskar, utslappen blir lagre, bullret minskar och
miljoer blir trivsammare.

Med fler bilpooler som startas och fastigheter som ansluts far man ett lagre parkeringsbehov.
Ett lagre behov av parkeringsplatser leder till ekonomiska besparingar.

| takt med att elbilar blir vanligare bor fler parkeringsplatser med laddningsmojligheter
anordnas. Privatbilister maste kunna ladda bade i hemmiljon och pa jobbet. Vid exploatering
och vagbyggnationer bor darfor behovet av infrastruktur for laddning av elfordon utredas och
beaktas i samband med att exempelvis markanvisningsavtal for storre projekt tecknas.

Kommunen prioriterar i forsta skedet anordnande av laddningsmajligheter vid strategiska
platser, persontagsstationer och i centrala lagen.

Plan & bygg

Vlasta Sabljak
Planarkitekt
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